Teoria da Mudancga das estratégias de baixo teor de carbono
para todos os tipos de territérios: promog¢ao da mobilidade
urbana multimodal sustentavel (Pl 4.5.) no Portugal 2020
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Mecanismos
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para todos os tipos de territdrios: promog¢ao da mobilidade
urbana multimodal sustentavel (Pl 4.5.) no Portugal 2020

@ -Incentivo financeiro (racionalidade econoémica): a subsidiagéo do investimento diminui o custo de investimento e, por essa via, aumenta o retorno (privado e social), tornando o investimento mais atrativo para os potenciais promotores dos projetos, incentivando a sua realizagéo.

- Efeito de compliance induzido pela obrigatoriedade de existéncia prévia de instrumento de planeamento (Plano de A¢do de Mobilidade Urbana Sustentavel) que enquadre as tipologias de agdo que os Municipios pretendam candidatar ao respetivo Programa Operacional (PO) Regional

@ - Escolha racional (otimizagao custo-beneficio): os potencias utilizadores percecionam a melhoria da cobertura e comodidade da rede de postos de carregamento (que favorece a relagao custo-beneficio privado associada a opgao pelos veiculos elétricos), conduzindo-os a tomar esta

opgéao.

- Efeito reputacgao (social status) e efeito imitagdo (bandwagon): a percegao social da emergéncia das alteragoes climaticas premeia socialmente a adogdo de comportamentos mais sustentaveis (também por via de efeitos de imitacdo), nomeadamente a utilizacdo de modos suaves de
transporte e a aquisicdo de automdveis elétricos (a resposta da industria automével, desde logo nos segmentos mais elevados, reforga a equivaléncia de estatuto “verde” a estatuto social e promove comportamentos de early adoption e de imitagao).

@ - Performance feedback: os mecanismos de feedback sobre consumo energético apos a intervengéo incentivam alteragéo de comportamentos de utilizagéo de energia (praticas de ecocondugéo)

- Escolha racional (otimizagao custo-beneficio): os potencias utilizadores percecionam a melhoria da cobertura e comodidade da rede transportes publicos e dos modos de transporte suave e, se assegurada a perfeita substituicdo entre meios de transporte, optam pela solugao de
menor custo relativo (numa fungéo que pondera fatores econémicos e de bem-estar/conveniéncia).

Pressupostos

Pré-Condicdes
(Meios/Processos Fundos - Atividades)

Fatores internos “Fundos”:

P1Intervengéo dos fundos tem escala suficiente
para induzir mudancas estruturais

P2 Apoios sdo complementares (nos objetivos) e
nao existe concorréncia com outros instrumentos
de politica

P3 Elegibilidades e modalidade de financiamento
(ndo reembolsavel) e intensidade (taxa e, em
alguns casos, metodologia do funding gap ou
diferencial do custo de veiculos movidos a
tecnologias mais limpas e veiculos convencionais)
sdo coerentes com o diagndstico que justifica a
intervencéo, foram definidas em articulagdo com os
principais stakeholders, e sao atrativas aos
diferentes grupos-alvo e territorios

P4 Capacidade de gestao

P5 Sistema de informagédo adequados

P6 Langamento oportuno, regular e previsivel dos
Avisos

P7 Divulgagéo e sensibilizagdo dos principais
grupo-alvos em articulagédo com os principais
stakeholders

P8 Os critérios de selegao sdo adequados e
corretamente aplicados, permitindo identificar os
projetos com maior potencial

P9 Capacidade técnica para a andlise e
acompanhamento dos projetos

Fatores
Operacionais
(Atividades-
Realizagbes)

Fatores internos
Promotores:

P10 Promotores
possuem capacidade
técnica (ou tem
capacidade de
recorrer a recursos
externos) para o
desenvolvimento dos
Planos

P11 Maturidade dos
projetos em carteira
adequa-se ao
calendario de abertura
dos Avisos

Fatores externos
Promotores:

P12 Mercado tem
capacidade para
fornecer (com
estabilidade /
previsibilidade de
pregos) as solugdes
técnicas necessarias
a boa implementacao
dos projetos

Qualidade das Realizacoes (Realizagoes
— Resultados Intermédios)

Fatores internos Promotores:

P13 Projetos atingem os resultados
contratualizados, sem desvios significativos
(realizacao e cronograma)

P14 Investimentos sdo acompanhados de
formacéo e capacitagéo, criando condi¢des
para a otimizagdo da capacidade instalada
dos sistemas de gestao de frotas de
ecoconducao

Eficiéncia energética nos transportes
publicos

P15 O aumento do numero de veiculos
elétricos ou movidos a energias mais limpas
nas frotas dos operadores de transportes
publicos é feito por substituicao/abate de
veiculos movidos a combustiveis fésseis
mais poluentes

Mobilidade Urbana Sustentavel

P16 As ciclovias criadas e outros modos de
transporte suave criados correspondem a
uma efetiva alternativa aos modos de
transporte existentes

P17 As intervengbes com vista ao aumento
da capacidade dos servigos de transporte e
de integracao intermodal correspondem a
um aumento efetivo do volume e
diversificacdo da oferta (e néo a substituicao
de ofertas existentes), alinhadas com as
necessidades dos utilizadores finais

Resposta dos atores (Resultados Intermédios — Resultados Finais)

Fatores externos:
Rede de mobilidade elétrica
P18 A expanséao e o upgrade tecnoldgico da rede de mobilidade elétrica € amplamente divulgada F. Interno

P19 Operadores (publicos e privados) ampliam a sua oferta de postos de carregamento (pontos préprios ou via adeséo a
rede de mobilidade elétrica), ampliando (adicional aos projetos apoiados) a oferta global

P20 O custo dos veiculos elétricos/hibridos é tendencialmente decrescente face ao custo dos veiculos convencionais.
(Redugéo do custo pode ser motivada por: i) incentivos fiscais na aquisigdo e ii) desenvolvimentos tecnolégicos e
economias de escala na produgéo desses veiculos, iii) restricbes legais a emissdo e GEE em novos veiculos)

P21 O aumento de veiculos elétricos (com menores emissdes de GEE na sua utilizagéo) é feito por substituigdo de
veiculos movidos a combustiveis fésseis (mais poluentes)

Mobilidade Urbana Sustentavel

P22 A renovacgao de frotas/material circulante nos transportes publicos obedece a padrdes mais atuais de conforto para
o utilizador final F. Interno

P23 O aumento do volume/qualidade da oferta de servigos de transporte, dos servigos de interface modal e dos meios
para modo suave de transporte € amplamente divulgado junto dos utilizadores finais F. Interno

P24 Continuagao/alargamento da politica de subsidiagcéo dos passes modais de transportes publicos coletivos e das
politicas de desincentivo a utilizagéo do transporte individual (fiscalidade, custo dos combustiveis, restricdes ao
transito em contexto urbano)

P25 Valorizagao crescente da salde e bem-estar individual associadas a atividade fisica ao ar livre

P26 O aumento da utilizagao de transporte publico/modos de transporte suave ocorre por substituigdo de transporte
individual automobilizado (movido a combustiveis fosseis), com ganhos de eficiéncia carbdnica global (eventual
aumento de emissdes pelo aumento dos servigos de transporte publico coletivo € mais que compensado pela redugao
das emissdes associadas ao transporte individual automobilizado)

P27 Substituicdo do veiculo individual por transporte publico/modos suaves leva a diminuigdo do congestionamento de
trafego, que por sua vez permite a reducéo de emissdes GEE (pela redugéo do numero de veiculos e pela fluidez da
marcha) e a sinistralidade

P28 A redugéo do consumo energético decorre de ganhos de eficiéncia energética associados a gestao de frotas,
praticas de eco-condugéo e a modernizagao dos sistemas de mobilidade urbana, e nao pela redugéo dos niveis de
utilizagao

Politicas complementares (Impactos
socioeconémicos)

Fatores externos:

P29 Manutengao ou aceleragao das
condic¢des (quadro legal, institucional, mix
de politicas publicas/instrumentos
complementares a intervengao dos FEEI,
contexto economico e geopolitico) que
favorecem a transigao para uma
economia de baixo carbono em todos os
setores.

P30 efeitos de politicas complementares
financiadas pelos FEEI dirigidas a
eficiéncia energética (TdM2) e a
produgéo de energia partir de fontes
renovaveis (TdM1), bem como de
intervencdes de prevencao de riscos de
incéndios (TdM4), gestao de residuos e
ciclo urbano da agua, que reduzam
igualmente os consumos energéticos
e/ou as emissdes de GEE

P31 A reducgao da intensidade
energética/carbonica mais que compensa
o efeito de ciclo econémico — decoupling
da intensidade energética e carbonica)

P32 A componente FER introduzida nos
transportes, designadamente a
eletricidade, tem origem num sistema
produtor de eletricidade também ele cada
vez mais assente em FER, com menor
intensidade carbonica

Riscos

Fatores Operacionais (Atividades-Realizagoes)

Eficiéncia energética nos transportes publicos

Qualidade das Realizacdes (Realizagoes —

Resultados Intermédios)

Rede de mobilidade elétrica

R1 Comportamentos de free-riding (as intervengbes
seriam realizadas mesmo sem o apoio financeiro; ainda
assim, as entidades recorrem aos fundos para financiar
estas intervengdes, gerando ineficiéncia na utilizagao dos
fundos publicos) sdo expressivos

Mobilidade Urbana Sustentavel
R2 Implementag&o tardia dos instrumentos territoriais

enquadradores das intervengdes (PDCT, PEDU)

R3 Postos de carregamento vandalizados e/ou com
largos periodos de indisponibilidade

Mobilidade Urbana Sustentavel

R4 Furtos e atos de vandalismos reduzem material
circulante (p.e. bicicletas de uso publico) disponivel e
tornam insustentaveis custos de manutengao da
operagao

Resposta dos atores (Resultados finais)

Politicas complementares (Impactos

Mobilidade Urbana Sustentavel
R5 Aumento da utilizagdo dos modos suaves de transporte é feito por via da substituicdo do transporte

socioeconomicos / Sustentabilidade)

Mobilidade Urbana Sustentavel

publico e ndo do transporte individual automobilizado

R6 Aumento da sinistralidade associada aos modos
suaves de transporte
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11 A definir e a
Apurar

12 A definir e a
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13 A definir e a
Apurar

14 A definir e a
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15 A definir e a
Apurar

Financiamento:

19 Aprov: 3,9
Milhdes €

115 N° de avisos:
(1)

120 - Custo total
aprovado: (1)

- Custo Elegivel
aprovado: (1)

- N° projetos aprovados

(1)

126 - Tempo médio de carregamento nos pontos da rede de
mobilidade elétrica criados (minutos)
- Pontos de carregamento da rede de mobilidade elétrica
A ponderar e a Apurar

I

\

110 Aprov: 498,9
Milhdes €

116 - N° de avisos:

(@)
- N° agbes de
captagao de
procura: (1)

111 Aprov: 99
Milhdes €

112 Aprov: 241
Milhdes €

117 - Taxa de
admissibilidade:
(1)

- Taxa de
elegibilidade: (1)
- Taxa de
aprovagao: (1)
- Prazos de
decisao: (1)

121 - Custo total
aprovado: (1)
- Custo Elegivel
aprovado: (1)

- N° projetos aprovados

(1)

127 - Tempo médio de carregamento nos pontos da rede de
mobilidade elétrica criados (minutos)
- Pontos de carregamento da rede de mobilidade elétrica
atualizados (n°)
A ponderar e a Apurar

Ly

122 - Custo total
aprovado: (1)
- Custo Elegivel
aprovado: (1)

- N° projetos aprovados

(1)

128 - Veiculos de transporte publico movidos a fontes de
energia mais limpas (n°)
- Postos de abastecimento de fontes de energia mais
limpas para frotas de transportes publicos (n°)
- Embarcacgdes de transporte publico movidas a fontes de
energia mais limpas (n°)

A Qonderare a Aeurar

129 Veiculos com sistema de gestéo de frotas instalados
(n°)

A ponderar e a Apurar

118 Prazos de
pagamento do
apoio: (1)

123 - Custo total
aprovado: (1)

- Custo Elegivel
aprovado: (1)

- N° projetos aprovados

(1)

119 A definir e a
Apurar

Nota: (1) a preencher na Verséao 2

124 - Custo total
aprovado: (1)
- Custo Elegivel
aprovado: (1)

- N° projetos aprovado/s/
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125 - Custo total
aprovado: (1)
- Custo Elegivel
aprovado: (1)

- N° projetos aprovados

(1)

7/

by

130 - Quilémetros de linhas reconstruidas ou melhoradas
referentes a modernizagao dos sistemas de mobilidade
urbana intervencionados (km)

- Interfaces modais e esta¢des construidas ou
remodeladas nos sistemas de mobilidade urbana (n°)
A ponderar e a Apurar

131 A definir e a Apurar
132 N° de bicicletas adquiridas para uso publico (n°)
A ponderar e a Apurar

133 - Campanhas e agdes de sensibilizagdo e promogao da

mobilidade sustentavel e energeticamente eficiente (n°)
- N° de produtos de comunicagéo, sensibilizacdo e
promocao da mobilidade sustentavel e energeticamente
eficiente (n°)

- Populagéo abrangida pelas Campanhas/Agdes de
Sensibilizagdo e Promogao da mobilidade sustentavel e
energeticamente eficiente (n°)

A ponderar e a Apurar

\

134 Planos de mobilidade urbana sustentavel
implementados (n°)
A ponderar e a Apurar

135 - Planos de mobilidade urbana sustentavel
implementados (n°)
- Corredores de elevada procura de transporte
implementados (n°)
- Interfaces multimodais apoiados (n°)
- Sistemas de gestao e informagéo implementados (n°)
- Bolsas de estacionamento (n° de lugares)
A ponderar e a Apurar
136 - Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao
de emissdes de carbono (km)
- Intervengdes em espacgos publicos para pedonizagéo em
centros urbanos (n°)
A ponderar e a Apurar.

Resultados N Impactos sdcio-
4 Resultados Finais Pactos 3
Intermédios economicos
137 - Redugao do
tempo de
carregamento nos
pontos da rede de .
mobilidade elétrica 142 A definire a
atualizados / Apurar
- Numero adicional
de utilizagdes
mensais dos pontos
de carregamento
(n°) 145 A definir e a
A ponderar e a Apurar N 148 Emisséo
Apurar \ estimada dos
! N gases com
- efeitos de
138 A definire a T
A 146 Diminuigcéao estufa
purar anual estimada A ponderar e
das emissdes a Apurar
de gases com
- efeito de estufa
- ton CO2e) 149 -
139 A definir e a (
Apurar A ponderare a Poupanca de
Apurar energia
primaria nas
147 - Economias de frotas de
energia nos projetos tr'an_sport?s
apoiados no setor dos p“bI'C°§ (%)
transportes o; Contributo
= a poupanca
140 Populagao 143 Numero de - P.C’Up?n(;,a.de depensrgig
abrangida pelos passageiros.km energia primaria nas o
frotas de transportes primaria nos
planos transportados por p :
Ublicos no ambito da sistemas de
A ponderar e a ano nos sistemas P 50 (% mobilidade
Apurar. de mobilidade operagao (%) urbana para
! urbana apoiados - Economias de as
1 o energia geradas pela
v (n°) -rdia g poupangas
A ponderare a ut|||z.a|9’ao Id(: modo previstas no
141 Grau de adeséao Apurar ciclavel (tep) setor dos
do publico-alvo das - Poupanca de transportes
acoes relacionadas energia primaria (%)
com a tematica de ~ obtida pela A ponderar e
promogao da 144 - Extenséo de transferéncia modal 4
mobilidade kms percorrldf)s do transporte a Apurar
sustentavel e pela populagéo individual motorizado
energeticamente aderente ao modo | para o modo ciclavel
eficiente (%) ciclavel (km) (%)
A ponderar e a - Grau de ~adesao‘ A ponderare a
Apurar da populagéo alvo a Apurar
utilizagdo do modo R 3 N
ciclavel (%) TSR .
A ponderare a NJ 150 A definire |
Apurar | a Apurar
T —
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